Histoire de la propulsion à Vernon, Istres et Bordeaux
	Propulsion liquide
	Propulsion solide

	1944

Le 30 mai, création de la SCEPR, Société Civile d'Etudes de la Propulsion par Réaction par MM. Fernand FLORIO et Jules JARRY.

Siège social 91 rue Saint-Lazare PARIS 11.
	

	1945

La SCEPR devient SEPR, Société d'Etude de la Propulsion par Réaction.
	

	1946

Le siège de la SEPR déménage au 37 rue des Acacias PARIS 17 où il restera jusqu'en 1958.

Création du Centre Technique de Villejuif au fort des Hautes Bruyères.

Récupération de matériel allemand en Tyrol autrichien.
	

	1947

Création d'un centre de fabrication à Argenteuil, 167 rue Michel Carré.

Création de bancs d'essais à Villejuif et premiers essais de matériel allemand, en particulier du moteur WALTER 109-509 qui équipait le Messerschmitt 163, premier avion fusée de l'histoire.

Le 28 mars, premier essai d'une fusée puissante (1,5 t) en forêt de Fontainebleau.
	

	1948

Montée en régime de l'activité, plusieurs sociétés faisant appel à la SEPR pour propulser des engins sol-air, des missiles air-air, et même pour accélérer un chariot servant de booster de décollage d'un V1 allemand !

Demandes des états-majors de moteurs fusées afin d'améliorer les performances des avions de combat.
	

	1949

Développement d'un moteur fusée pour l'avion Espadon de la SNCASO, Société Nationale de Constructions Aéronautiques du Sud-Ouest
	1949

Première contribution à la propulsion solide avec le chargement de fusées JATO d'aide au décollage pour l'armée américaine.
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	1950

Mise au point du moteur fusée de l'Espadon, le SEPR 25 entraîné mécaniquement par le réacteur
	

	
	1951

Démarrage d'une activité au FAUGA près de MURET pour des travaux de chargement d'une roquette air-air (T10) rapidement abandonnée.

	1952

Premier vol d'un Espadon équipé d'un moteur-fusée SEPR  25 le 10 juin.
	1952

Essais au Fauga du SEPR 50, accélérateur à poudre de l'engin sol-air Matra R04.

	1953

Création du centre de Villaroche pour faire face aux activités sur les moteurs fusées à liquides (il sera terminé en 1956).
	1953

Essais à Hammaguir et Colomb Béchar du SEPR 50

	1954

Premier vol du Trident 1 de la SNCASO avec un moteur fusée SEPR 481, moteur autonome à générateur de gaz et turbopompes.
	1954
Le centre du FAUGA est transféré à ISTRES où se trouvent alors regroupées la section « Poudres » et la section « Liquides » des essais en vol.

	1955
Premier vol du Trident 2 de la SNCASO.

Forte activité à Istres
	1955
Essais à Istres du SEPR 703 destiné au missile sol-air Matra R 422

	1956
Premier vol du Mystère IV B de Dassaut.

Premier vol du Mirage I de Dassaut.

Premier vol du Durandal de SNCASE, 
	1956
Tirs jusqu'en 1958 du SEPR 703, destiné au misssile sol-air Matra R422, à Hammaguir et Colomb Béchar

	1957
Premier vol du Mirage III avec moteur fusée
	1957
Mise au point avec l'ONERA du programme Stromboli, prémisses d'un premier étage de fusée

	1958
Transfert du Siège Social à Villejuif

Le Trident bat un record d'altitude, 22.200 m à Mach 1,7.
	1958
Le général de Gaulle décide d'équiper la France d'une force de dissuasion stratégique.

	1959
Abandon des vols fusées pour SNCASO et SNCASE, le seul et dernier client est la société Dassault.
	1959
Création de la Société pour l'Etude et la Réalisation d'Engins Balistiques (SEREB) pour coordonner les activités de la force de dissuasion


	Propulsion liquide
	Propulsion solide

	1960
Début des activités sur la propulsion cryogénique à Villaroche sur financement du Service Technique de l'Aéronautique.
	1960
Montée en régime du Centre d'Istres avec la construction de gros bancs d'essais pour propulseurs de 60 T de poussée.

	1961
Examen avec SEREB de l'emploi de cette technologie sur un Super-Diamant pour un 3è étage (H3) puis un 2è étage (H2).

Création d'une zone d'essais cryogénique à Villaroche et premier essai d'une chambre expérimentale
	1961
Implantation du Centre d'Essais des Propulseurs (CEPr) à Saint-Médard-en-Jalles

	1962
Création du Centre National d'Etudes Spatiales (CNES).

1.000è vol fusée sur avion (le 10 mai).

Début des activités FLUOR à Villaroche, elles se termineront en 1970
	1962
Naissance du Centre d'Essais des Landes (CEL). Début de construction du Centre d'Achèvement de Propulseurs et Engins (CAPE).

Premier tir Topaze réussi à Hammaguir avec propulseur  de 1,5 T de propergol préfigurant les étages  MSBS

	1963
Début des essais de composants pour le moteur HM4 de l'étage H3.
	1963
Décision du Conseil de Défense de créer une force nucléaire stratégique constituée de 3 composantes: aérienne (Mirage IV), terrestre (SSBS) et maritime (MSBS)

	1964
Premier tir raté de la fusée EUROPA à Woomera. Abandon des projets d'étages cryotechniques pour le lanceur Diamant
	1964
Ouverture du Centre de Bordeaux Le Haillan. Fermeture d'Argenteuil, transfert d'une partie du personnel à Bordeaux

	1965
Le 26 novembre, premier tir Diamant dont le premier étage à liquides Emeraude est réalisé par le LRBA de Vernon. 

La Direction Technique des Engins (DTEn) finance la poursuite des travaux de faisabilité du moteur HM4.
	1965
Le 26 novembre, premier tir Diamant dont les 2è et 3è étages à poudre Topaze et Saphir sont réalisés par ou avec la participation de la SEPR.

	1966
Mise en oeuvre des bancs d'essais de sous-ensembles cryogéniques à Villaroche.
	1966
Début d'expérimentation des tuyères bobinées.

La phase de mise au point des moteurs SSBS et MSBS (1er et 2è étage) dure de 1966 à 1970 avec de nombreux échecs. Extension du centre d'Istres pour réaliser les essais.

	1967
Premiers essais du moteur cryotechnique HM4 à 4 chambres de combustion et 4 t de poussée.

Début des travaux sur la micropropulsion à hydrazine à Villaroche.
	1967
Naissance du Centre d'Achèvement et d'Essais des Propulseurs et Engins (CAEPE) regroupant CAPE et CEPr.

Premier lancement depuis le CEL d'un missile SSBS

	1968
Installation du Siège Social à la Tour Nobel à La Défense.

Dernier essai du moteur HM4, arrêt du programme national. N'est maintenu qu'un programme technologique d'amélioration de la turbopompe dénommée HTp3.

Essais en vol du sustentateur individuel LUDION
	1968
Création du premier Groupement de Missiles Stratégiques (GMS) au plateau d'Albion - Vaucluse

	1969
Fermeture du centre de Villejuif.

 En  petite propulsion, étude d'un moteur à hydrazine. 

Constitution de la Société Européenne de Propulsion (SEP) qui regroupe la SEPR et la Division Engins-Espace de SNECMA
	1969
Premier tir opérationnel du Missile MSBS.

Mise à la mer du sous-marin humide SEPR Totalsub.

21 juillet: Neil ARMSTRONG marche sur la Lune
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	1970
CECLES-ELDO opte pour un moteur cryotechnique haute pression le H20 en 3è étage d'Europa III. Création du GIE Cryorocket entre SEP et MBB (Allemagne).
	1970
Premier essai de butée flexible.

Création de la Société Nationale Industrielle Aérospatiale (SNIAS) par fusion de Nord-Aviation, Sud-Aviation et SEREB.

	1971
Entrée au sein de la SEP du secteur industriel du LRBA et création de l'établissement de Vernon.

Le 11ème et dernier lancement de la fusée EUROPA à Kourou est un échec, comme les 10 précédents.

Première livraison au CNES d'un micropropulseur à hydrazine.

Début des études sur la micropropulsion ionique
	1971
Premier essai à Istres d'un matériau carbone-carbone.

La 1ére unité GMS devient opérationnelle avec 9 SSBS S2 sur le plateau d'Albion.

Création de la Société Nationale des Poudres et Explosifs (SNPE).

Mise en service du missile MSBS M1 sur le Redoutable et premier tir au CEL du SSBS S2.

	1972
Arrêt du programme EUROPA. Le CECLES- ELDO est dissout et remplacé par l'Agence Spatiale Européenne (ESA). Cryorocket disparaît.
	1972
La 2è unité GMS devient opérationnelle avec 9 nouveaux SSBS S2.

Création du Groupement pour la propulsion à Poudre G2P, groupement d'intérêt économique entre SEP et SNPE.

	1973
Accord des Ministres de l'Europe pour le projet de Lanceur national L3S à propulsion liquide proposé par la France
	1973
Première butée flexible pour rotor d'hélicoptère

	1974
Accord entre l'ESA et l'ESRO sur le programme L3S, future ARIANE.

L'activité ARIANE est recentrée sur Vernon, avec à la clé un transfert de personnel de Villaroche.
	1974
Lancement du programme M4, missile de 2è génération.

Mise en service du Missile MSBS M2 sur le Foudroyant. Achat aux USA d'une licence de densification pour les composites carbone/carbone

	1975
Mise au banc de Villaroche du premier moteur HM7 de 7 T de poussée MS1.

Système propulsif à hydrazine sur le satellite D5A.

Fin de production des moteurs-fusées pour avions. Il y aura eu plus de 20.000 vols cumulés.

Transfert des activités spatiales de petite propulsion de Villaroche à Vernon
	1975
Dernier lancement de Diamant (version BP4) depuis Kourou

	1976
Mise en service des bancs PF 20 (1er étage Ariane) et PF41 (moteur du 3è étage Ariane) à Vernon.
	1976
Premier essai aux Etats-Unis d'un propulseur CSD-SEP à tuyère carbone-carbone.

	1977
Mise en service des bancs PF42 et PF43 (3è étage).

Essais de la baie de propulsion du 1er étage au PF20 et premiers essais de la baie de propulsion 3è étage au PF42 et de l'ensemble propulsif 3è étage au PF43.

Système propulsif à hydrazine sur le satellite Géos
	1977
Mise en service du Missile MSBS M20.

Lancement du programme des moteurs d'apogée à propergol solide MAGE.

Premiers essais des freins carbone-carbone en Formule 1 sur la Ligier JS7

	1978
Premier essai de qualification de l'ensemble propulsif du 2è étage d'Ariane en Allemagne.


	1978
Regroupement au Haillan des établissements SEP de la région bordelaise.

Premier essai réussi d'un moteur Viking avec col de tuyère en composite "Sephen".

	1979
Essais de qualification de l'ensemble propulsif du 1er étage d'Ariane au PF20.

Premier lancement ARIANE 1 (L01) dont la capacité d'emport est de 1.850 kg.
	1979
Premier essai de divergent déployable.

Qualification des disques de freins Sepcarb pour le Mirage 2000.

Début du développement du propulseur pour le missile air-air super 530 D de Matra
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	1980
Qualification au PF43 de l'ensemble propulsif du 3è étage d'Ariane.

Echec L02, suite à une instabilité de combustion dans un injecteur du moteur Viking. Arrêt des lancements 12 mois.

Décision de démarrer le programme ARIANE II et III, pour lancer 2 satellites à la fois, avec des capacités d'emport de 2.200 et 2.700 kg.

Signature de l'acte de naissance d'ARIANESPACE
	1980
Mise en service sur le plateau d'Albion des premiers missiles SSBS S3.

Premier tir en vol du missile MSBS M4 au CEL.

Première fabrication de CMC (composites à matrice céramique).

SEP désigné responsable de la propulsion de l'ensemble propulsif du nouveau missile de défense aérienne SATCP (Sol-Air à très courte portée)

	1981
169 essais sont  réalisés à Vernon et en Allemagne pour trouver une solution aux instabilités haute fréquence de l'injecteur Viking.

Pour Ariane III, SEP propose de modifier la composition du carburant pour stabiliser la combustion du Viking.

Feu vert de l'ESA pour la construction d'une 2è base de lancement ELA2
	1981
Première mission du moteur d'apogée MAGE 1 sur Météosat avec Ariane 1 (L03)

	1982
Echec du 1er vol commercial L5 dû au moteur cryogénique du 3è étage, suivi de 9 mois d'arrêt.

Décision de faire le Lanceur ARIANE IV, avec 4 boosters à liquides ou  à poudre, coiffe agrandie pour les gros satellites, capacité de lancement 2.000 à 4.900 kg selon version.
	1982
Premier tir d'un moteur CSD-SEP tout composite à Edwards en Californie.

Début de production en série des freins carbone-carbone pour Mirage 2000.

	1983
Réalisation de 5 campagnes d'essais du moteur HM7 pour autoriser la reprise des vols : amélioration de la lubrification, du jeu des pignons de la turbopompe.

Qualification de l'ensemble propulsif du 3è étage Ariane III
	1983
Les activités du Haillan, du CAEPE et d'Istres forment, au sein de la SEP, la Division Propulsion à Poudre et Composites (DPPC)

	1984
Premier lancement ARIANE III (V10) avec 2 satellites à son bord, soit une charge utile de 2.600 kg. Début des essais de validation de l'ELA2.

Snecma prend le contrôle de SEP avec une participation au capital de 51%.
	1984
Alain Prost remporte le grand prix du Brésil au volant d'une McLaren équipée de freins en Sepcarb. Niki Lauda devient champion du monde avec le même matériel

	1985
Le conseil ministériel de l'ESA adopte le programme préparatoire Ariane V incluant le moteur Vulcain.

Echec V15 suite à un non allumage du 3è étage, attribué à un défaut d'étanchéité d'une vanne d'injection. Arrêt des lancements de 5 mois.

Création du groupe Défense-Espace
	1985
20% du capital de SEP est coté en bourse.

Naissance de Carbone Industrie pour la fabrication de disques de freins en carbone-carbone.

Lancement de la sonde GIOTTO équipée d'un moteur d'apogée MAGE et d'un mécanisme de contre-rotation d'antenne  développé à Villaroche.

	1986
V16 dernier lancement Ariane 1 qui totalise 16 missions.

V17 premier lancement sur ELA2.

Echec V18, même problème que V15, arrêt des lancements 16 mois.

Lancement du satellite SPOT 1 dont le contrôle d'attitude et l'entraînement mécanique des panneaux solaires est assuré par du matériel SEP.

Le siège Social s'installe à Suresnes, 24 rue Salomon de Rothschild.
	1986
Création d'EUROPROPULSION, GIE entre SEP et BPD (groupe Fiat) pour réaliser les propulseurs d'Ariane5

	1987
Renforcement de l'allumeur du moteur HM7.

Le conseil ministériel de l'ESA adopte le programme de développement Ariane V incluant l'avion Hermes.

Réalisation de fours spatiaux au département Défense- Espace. Rénovation profonde du centre de Villaroche pour le département Défense-Espace.

Un système bi-liquide SYBIL est retenu pour propulser la partie haute d'un missile balistique type S45.
	1987
Décision de remplacer les missiles du plateau d'Albion par un missile sol-sol biétage transportable, le M45

	1988
Premier lancement ARIANE IV (5 juin).
	1988
La SEP, le CNRS et l'Université de Bordeaux créent le Laboratoire des Composites Thermostructuraux (LCTS).

Premier essai d'un missile Hadès

	1989
Premier vol Ariane IV avec 4 boosters à liquide, soit 8 moteurs Viking en 1er étage. 

V32 dernier lancement Ariane III qui, avec Ariane II, totalise 17 missions.

Premier essai de 750 s d'un moteur HM7 équipé d'un divergent carbone-céramique fabriqué au Haillan.
	1989
Pose de la première pierre de l'UTB, Usine Tuyères Booster au Haillan, pour le programme Ariane V.

Premier vol d'un Mirage 2000 équipé d'une tuyère à volets chauds en CMC. Essais de bords d'attaque Hermès en CMC
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	1990
Echec V36, chiffon dans une tuyauterie non imputable au motoriste. Arrêt des lancements 5 mois.

Premier essai Vulcain à Vernon au PF50
	1990
Après la chute du mur de Berlin en 1989, incertitudes sur l'avenir des missiles balistiques stratégiques sol-sol. SEP est choisie par CNES pour les protections thermiques en  composite à matrice céramique (CMC) du futur avion HERMES.

	1991
Essai de 590 secondes au PF50.

Regroupement des équipes Défense-Espace à Villaroche dont la rénovation est terminée. Ralentissement des travaux SYBIL, lié au S45
	1991
Abandon du programme de missile sol-sol balistique mobile S45

	1992
Premiers accords de coopération avec la Russie portant sur des technologies haute pression
	1992
Lancement du programme M5, missile stratégique mer-sol de la 3è génération.

Abandon du programme d'avion spatial HERMES.

Europropulsion devient Société Anonyme

	1993
Accord de non concurrence signé avec la Société ISTI, constituée de Space System Loral (USA) et FAKEL (Russie), pour développer la propulsion ionique en Europe
	1993
Premier essai de qualification B1 du MPS à Kourou sur le banc d'essais des Accélérateurs à Poudre (BEAP)

	1994
Echec V63, problème sur roulement du moteur du 3é étage (24 janvier). Arrêt des lancements 5 mois.

Echec V70, problème sur générateur du moteur du 3è étage (1 décembre). Arrêt des lancements 4 mois.

Premier essai à feu du moteur Vulcain sur banc d'essai lourd (BEL) à Kourou et sous maîtrise d'oeuvre SEP.

Arrêt du programme SYBIL à Villaroche suite au retard du M5 qu'il devait équiper.
	1994
Etalement du programme M5

	1995
Campagne d'essais de l'ensemble propulsif Ariane V sur ELA3 à Kourou sous maitrise d'oeuvre SEP.

Le conseil ministériel de l'ESA lance Ariane 5 évolution.

Programme de coopération franco-russe RECORD, avec des essais en Russie du moteur RD0120 de 200 T de poussée.

Lancement de ERS2 et Hélios1A (satellite militaire d'observation), tous deux équipés de moteurs à Hydrazine SEP
	1995
Premier essai du MSBS M45 tiré depuis le SNLE le Triomphant.

La première tuyère MPS destinée au vol Ariane 501 quitte Bordeaux.

Accord avec Pratt & Whitney pour le développement du divergent déployable du moteur cryotechnique RL10 B-2 pour Delta III.

	1996
Echec du premier lancement Ariane V, suite à erreur de programmation du pilotage. Arrêt des lancements pendant 17 mois
	1996
Réorientation du programme M5 en M51.

Qualification des volets froids Sepcarbinox  du moteur M88 pour le Rafale.

Livraison du premier divergent déployable du moteur RL10 B-2.

Fin de la mission nucléaire assurée par les Mirage IV, fin de l'alerte permanente au plateau d'Albion

	1997
SEP est absorbée par SNECMA et devient « Division de SNECMA ». Elle n'existe plus en tant que Société.

Reprise des vols Ariane V
	1997
17è et dernière mission d'un moteur d'apogée MAGE.

Acquisition de Messier-Bugatti par SEP et création d'un pole freinage en intégrant Carbone Industrie à cette nouvelle filiale de SEP qui devient tout de suite Snecma

	1998
Fermeture du Siège de Suresnes, la Direction s'installe au Siège de Snecma, 2 bd Martial Valin PARIS 15
	1998
Echec du lanceur américain Delta III.

	1999
Premier essai du moteur Vulcain 2. 

Adoption du programme Ariane V plus avec 2 versions de moteurs pour l'étage supérieur : le HM7 (7 T) et le VINCI (15 T)
	1999
Commande de 42 divergents déployables par Pratt & Whitney
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	2000
Lancement de la 100è Ariane 4.

Snecma SA devient une Holding et crée la filiale Snecma Moteurs. La division SEP devient Division Moteurs-fusées de Snecma Moteurs
	2000
Annonce du rapprochement Snecma-SNPE sous le nom de « projet Héraklès ».

Notification du marché de développement M51.

	2001
Echec du vol Ariane V 510 dû à l'étage supérieur, Snecma-Moteurs n'est pas impliqué.
	2001
Lancement du projet de petit Lanceur européen VEGA doté du propulseur à propergol soudé P80.

Explosion de l'usine AZF, entraînant la fermeture du site SNPE de Toulouse et donnant un coup de frein à la création d'Héraklès.

	2002
Echec du premier lancement Ariane V-ECA avec le moteur Vulcain 2, imputable à la rupture du divergent. Arrêt des lancements avec Vulcain 2 pendant 2 ans et 2 mois
	2002
Création de Snecma Propulsion Solide qui devient une société du groupe rattachée à la Holding.

Notification de la 2è tranche conditionnelle du marché de développement du M51

	2003
Dernier lancement Ariane IV sur ELA2 qui totalise 116 missions.

Lancement de la sonde SMART-1 équipée d'un moteur plasmique de Snecma-Moteurs.
	2003
Livraison des premières tuyères M88 pour le Rafale. Parrainage du lancement V160 le 9 avril 2003 par la Communauté urbaine de Bordeaux, qui assure alors la présidence de la Communauté des villes Ariane (CVA).

	2005
Reprise des vols Ariane V-ECA avec le moteur Vulcain 2 à divergent renforcé.

Premier allumage au banc du moteur VINCI (1,5 seconde) puis premier essai longue durée (60 secondes).

Création de SAFRAN, groupe formé par la fusion de Snecma et Sagem. La propulsion liquide est rattachée à Snecma, elle-même rattachée à la branche « Propulsion Aéronautique et Spatiale » de Safran.
	2005
Fermeture du Centre d'Istres qui fut le berceau de la propulsion solide.

Création de SAFRAN, groupe formé par la fusion de Snecma et Sagem. SPS est directement rattaché, comme Europropulsion, à la branche « Propulsion Aéronautique et Spatiale » de Safran, qui comporte 3 autres branches.

	2006
Fermeture de Villaroche, qui fut le berceau des avions-fusées et de la propulsion cryotechnique.

Essai longue durée de 350 secondes du moteur VINCI au banc d'essais en Allemagne.

Loockheed Martin se retire d'ILS
	2006
Premier vol d'essai du missile M51 depuis le CELM.

Premier essai au banc à Kourou du propulseur P80, premier étage du petit lanceur VEGA.

	2007
Sea Launch le 30 janvier: explosion au décollage du lanceur Zénit sur la plateforme Odyssey.

Signature du protocole d'accord avec EADS-Astrium relatif aux fournitures Snecma pour un lot de production de 35 lanceurs Ariane V ECA .

Premier essai de rallumage sous vide du moteur VINCI.

Transfert des installations plasmiques de Villaroche à Vernon.
	2007
SPS crée une division "aéronautique et composites" pour  développer les applications prometteuses des composites pour l'aéronautique. Fin du développement au sol des moteurs du M51, 2ème vol d'essai à partir du CELM. Essai de qualification du moteur P80, démonstrateur technologique du 1er étage du Lanceur européen VEGA

	2008
Livraison du 200ème moteur HM7. Lancement à Kourou de l'ATV Jules Verne (Automatic Transfer Vehicule) destiné à ravitailler la Station Internationale. Il dispose de 28 moteurs biliquides de manoeuvre Snecma de 200 N de poussée. Vinci: 220 s réalisé sur un seul moteur et validation en atelier du déploiement du divergent.
	2008
Qualification au sol du M51 et réalisation du 3ème vol d'essai du M51 à partir du bassin d'essais du CELM. Fourniture de divergents carbone carbone pour les USA (Delta IV et DoD) et pour le moteur VINCI. Sur les avions, étude d'arrière-corps de réacteurs civils en composites céramique

	2009
Snecma et EADS-Astrium signent le 30/01 un contrat de fourniture de 35 lanceurs Ariane V ECA. Anniversaire des 30 ans d'Ariane. En 2009, 7 vols Ariane V ont eu lieu. Technologie: démonstration de sous-systèmes innovants pour moteur de 140 T à flux intégré. Plasmique: étude d'un système de propulsion EPTA (4 propulseurs STP100) pour des SATCOM's de taille réduite (small géo)
	2009
Le 30/01 Europropulsion et EADS signent un contrat de fourniture de 2x35 accélérateurs à poudre (EAP) pour Ariane V. Livraison de la 100ème tuyère MPS pour EAP. Tir SM1 du missile de croisière NAVAL. Livraison de 2 tuyères MFN (mixed flow nozzel) pour le premier avion régional de série Sukhoï superjet 100.
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	2010
D'avril à décembre essais du moteur VINCI M3 au DLR (Allemagne) cumulant 4.255 s de fonctionnement. Le 9 novembre, l'essai avec divergent déployé est réalisé dans les conditions du vide spatial.

Fourniture du 200ème moteur HM7
	2010
Le 27/01, 4ème vol d'essai du M51, le premier à partir d'un sous-marin (Le Terrible). 5ème tir (non armé) le 10/07 à partir du Terrible.

En fin d'année, démarrage de l'achat par Safran de l'activité propulsion solide de SME (Snpe Matériaux Energétiques).

	2011
Dernier vol de la Navette US. Pour la remplacer, Astrium et ATK proposent à la NASA le lanceur Liberty, avec l'EPC en 2ème étage.

Premier vol de Soyouz à Kourou le 21/10 avec 2 satellites Galileo.

Premier contrat Ariane 6 dans le cadre du Plan d'Investissement d'Avenir (PIA).

Poursuite essais Vinci, moteur M4
	2011
Toute l'année mise en place de la fusion SPS/SME (Hérakles).

Implication de SPS dans la fourniture de pièces en composites (carter et aubes fan) pour le moteur LEAP-X, futur successeur du CFM56.

	2012
Essais VINCI en Allemagne avec le moteur M4R, cumul 15500 s.

Etude Score-D d'un moteur à combustion étagée de 140 T de poussée.

Fort intérêt du marché satellites pour le tout plasmique.

La conférence des ministres de Naples a décidé de développer en parallèle Ariane 5-Me (Midlife Evolution) et Ariane 6. Les étages supérieurs des 2 lanceurs seront équipés du moteur VINCI rallumable.
	2012
Premier lancement Vega de Kourou le 13/02, avec un premier étage P80 à moteur Snecma-SPS et corps bobiné.
La Société Herakles voit enfin le jour le 2 mai 2012. L'effectif d'Herakles et de ses filiales est d'environ 3000 personnes dont 1300 d'origine SPS.

	2013
Essais du moteur VINCI M5 en Allemagne.

Montée en charge de l'activité aéronautique, étude et fabrication de pièces du M88.

Etude de commonalité de l'étage cryotechnique entre AR5-ME et AR6
	2013
Le 05/05/2013 échec du 6ème tir d'essai du M51, détruit après 1 minute de vol.
Choix configuration Ariane 6: 2 boosters P-135 (2x4000 kN) , 2 étages à poudre P-035 , 1 étage à liquides (cryo). Usine "airbag" ouverte en Chine à Suzhou. Livraison 100è tuyère du moteur SaM146 pour l'avion régional russe Sukhoi.

	2014
Accord Airbus Safran pour créer une coentreprise 50/50 dénommée ALS (Airbus Safran Launcher) pour réduire les coûts d'AR6 dont la définition est modifiée. Le corps central devient entièrement cryotechnique avec Vulcain modernisé en 1er étage et Vinci en 2è étage. Ces choix sont entérinés à la conférence des ministres de Luxembourg, AR5-ME est abandonnée.
	20014
Fourniture par Herakles des protections thermiques chaudes en C/SiC pour le véhicule de rentrée atmosphérique IXV de Thales Alenia Space.

Conséquence de la nouvelle configuration d'AR6, la propulsion solide ne concernera que les propulseurs d'appoint P120C, utilisés également sur Vega.

	2015
Modification de la configuration du Vinci dont le divergent, toujours en composite n'est plus déployable. Sur l'EP, les plaques à clapets (dénommées MANG) seront déconnectées en temps positif, ce qui supprime les connecteurs de purge. Plasmique: succès à l'export du PPS®1350 pour Space System Loral
	2015
Retour en vol du M51. Premiers essais de développement du M51.3 (nouveau propergol, architecture et matériaux de tuyère). Notification du contrat du booster P120C pour Ariane 6 et Vega. Succès du démonstrateur IXV. Certification pour vol commercial d'un cône d'éjection de tuyère en CMC qui vole sur un A320 d'AF depuis plus d'un an.

	2016
Dans le cadre d'ASL, l'établissement de Vernon prend la responsabilité du « cluster » propulsion liquide intégrant 3 sites allemands. La propulsion plasmique reste dans le giron de Safran et déménage dans les ex-locaux du LRBA.

Installations d'essais: création d'une cellule Vinci sur le PF52 à Vernon et modification du banc P4.1 en Allemagne pour essais Pogo et braquage moteur. Activités aéro à Vernon sur M88 et Open Rotor
	2016
La nouvelle Société ASL est opérationnelle au 01/07. Forte de 8000 personnes réparties sur 16 sites en France et en Allemagne elle fera de l'ordre de 2,3 Mld de CA annuel. Safran Ceramics (100 p) reste dans le giron d'Herakles, dans un nouveau bâtiment de 11000 m² en cours de construction en zone Ouest du Haillan.
Arianespace est filiale de ASL.

	2017
En 2017, 11 lancements ont été réalisés : 6 Ariane 5, 2 Soyouz et 3 Véga. Sur Ariane 6 la totalité du programme de développement a été engagée, à hauteur de 2,4 MdE. En ce qui concerne la motorisation, les équipes de Vernon et Ottobrünn sont regroupées pour produire les moteurs cryotechniques Vulcain 2.1 de l'étage principal et Vinci de l'étage supérieur. La réalisation de pièces complexes en impression 3D permettra de réduire leur coût de production par 3 et la consommation de matière par 3 à 5.

	2017
Ariane Safran Launchers devient ArianeGroup à compter du 01/07/2017 (le Haillan et Vernon sont concernés).
Quatre sites de production sont affectés à la propulsion solide. La production de la tuyère du premier P120C a démarré. Une nouvelle unité de montage final des tuyères (très automatisée) a été livrée au Haillan. Les heures de fabrication et de montage devraient être réduites de 1/3.

	2018
Le moteur Vinci poursuit ses essais de qualification au DLR (Allemagne) et à Vernon.

Le 23/01/2018, premier essai au DLR du moteur Vulcain 2.1 d'Ariane 6. Quatre campagnes d'essais y sont prévues avec 2 moteurs (M1 et M2), s'étendant sur 18 mois. Par rapport au moteur Vulcain actuel, les modifications portent sur : le générateur de gaz réalisé en impression 3D, la simplification du divergent (rendu aussi plus robuste).
	2018
Le 05/04, livraison de la première tuyère P120C au CSG, pour être montée sur le BEAP. Avec un diamètre de 3 m, le P120C sera le plus gros moteur monolithique du monde.

Le premier essai du P120C au BEAP a eu lieu avec succès le 16/07/2018

	2019
Le rétrécissement du marché des satellites et la diminution de leur masses incite ArianeGroup à la prudence.

Le moteur Vinci est qualifié après avoir subi 14h de tests sur les bancs P4.1 du DLR (Allemagne) et PF 52 de Vernon. Au total 148 tirs ont été nécessaires
	2019
Le P120C, futur propulseur d'Ariane 6 et de Véga a subi son deuxième essai statique sur le banc BEAP (Banc d'Essai des Accélérateurs à Poudre) de Guyane le 29/01. Durée 135 s, F=465 tf, la masse du propergol solide est de 142 t.
Le 10/07 premier échec du lanceur VEGA VV15 à l’allumage du deuxième étage Zefiro 23, suite à une défaillance thermo-structurale dans le dôme avant du moteur


